
 

Workshop ς Bremsscheiben und Beläge wechsel 

Wenn es beim Bremsen kratzt und quietscht oder das Lenkrad vibriert ist dies ein klares Zeichen, die 

Bremsen sind fällig. Es gibt zwei Möglichkeiten, Werkstatt oder sich selber helfen. Wer sich selber 

helfen kann, kommt meistens Günstiger dabei weg als in der Werkstatt. Allerdings besteht dann die 

Gefahr, dass im schlimmsten Fall etwas Schief gehen könnte. Wer sich zutraut kann diesen Workshop 

dazu benutzen um seine Bremsscheiben und Beläge selber zu wechseln. Allerdings auf EIGENE 

GEFAHR! Ich übernehme keine Verantwortung! 

Als Beispiel beim Lancer Cy0 ab Baujahr 2008, allerdings kann dieser Workshop auch für den Lancer 

Cj0, den Colt Cj0, dem Pajero Pinin und andere Modelle benutzt werden.  Die Bremsen sind ein sehr 

Wichtiger Punkt am Fahrzeug. Beim Kauf der Ersatzteile sollte man nicht unbedingt zu den 

günstigsten Teilen zurück greifen, wichtig ist, dass die Qualität stimmt!  

Die Bremsen sind  bei diesem System sehr schnell gewechselt, wer handwerkliches Geschick und 

passendes Werkzeug hat, bekommt es in ca. einer Stunde hin. Und so wird es gemacht: 

Auf der Rückseite lösen wir als erstes die Position 1, hierbei Handelt es sich lediglich um einen 

Führungsbolzen.  

 

 

http://www.little-evo.net


Sobald Position 1 Entfernt wurde, lässt sich der Bremssattel nach oben Klappen und legt somit die 

Bremsbeläge frei. 

 

Nächster Schritt, dass Entfernen der Beläge. Die runtergefahrenen Bremsbeläge lassen sich seitlich 

heraus nehmen, notfalls mit einem Schraubendreher etwas hebeln, falls sie klemmen sollten.  Sind 

die Beläge draußen, entfernen wir nun den Bremssattel in dem wir ihn in Richtung Stoßdämpfer 

heraus ziehen und anschließend mit Bremsenreiniger Säubern. 

  

{ƻǿŜƛǘ ǎƻ ƎǳǘΣ ǿŜƛǘŜǊ ƎŜƘǘΩǎΦ !ƭǎ ƴŅŎƘǎǘŜǎ 9ƴǘŦŜǊƴŜƴ ǿƛǊ ŘƛŜ ōŜƛŘŜƴ Ƴƛǘ tƻǎƛǘƛƻƴ н ƎŜƪŜƴƴȊŜƛŎƘƴŜǘŜƴ 

Schrauben auf der Rückseite der Bremsscheibe. Werkzeug: 17er Ring/Maulschlüssel oder Ratsche mit 

einer 17er Nuss. 

 

 



 

Sind die Schrauben entfernt halten wir nun die Einheit in der Hand in dem die Beläge geführt 

werden. Die Führungsschienen müssen ordentlich gereinigt werden, Schleifpapier, Polierflies etc. 

Hauptsache sauber! Nach dem Abschleifen noch mal mit Bremsenreiniger behandeln, trocknen 

lassen und die Führungen mit Kupferpaste bestreichen. 

  

Um Kontaktkorrosion zu Vermeiden, habe ich die Kontaktstellen, (Rote kreise), und die Kontaktstelle 

zwischen Bremsscheibe und Radnabe ebenfalls mit Kupferpaste behandelt. Dadurch lässt sich beim 



nächsten Wechsel die Bremsscheibe wieder leichter von der Nabe entfernen.

  

Ist alles gereinigt und mit Kupferpaste versehen, ist unser Aktueller Stand dieser: 

 

Eine Nackte Radnabe mit Hitzeschutzblech. Auch hier Rost entfernen und mit Bremsereiniger 

Säubern. Jetzt folgt das zusammen bauen, als erstes die Bremsscheibe auf die Nabe aufstecken. 

 

 


